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,Masterplan Ladeinfrastruktur* Homburg
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* FUr jeden Standort werden indikativ die Kosten
flr eine Umsetzung kalkuliert.

olsii=ilipleleztilelalitld] © Eine Umsetzung —auch héherer Ladeleistungen —  ptromnetz "‘v
ist an den meisten Standorten technisch méglich,

Standortumsetzung aber mit unterschiedlich hohen Kosten verbunden.
* Auf Grundlage der vorliegenden Kosten- und -
Entscheidung Nutzenbevyertung wird die Entscheidung fur die —dal T
Auswahl eines Standortes getroffen. Hamburg | verkenr una innovarion

bzgl. der Auswahl
eines Standortes

« FuUr festgelegte Standorte werden Antrage
far Sondernutzu_ngserlal_anlsse gestellt. Stromnelz ""
« Sobald Erlaubnisse vorliegen, werden Standorte Hamburg

Standortumsetzung umgesetzt
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Metastudie: Bedeutung der Elektromobilitat

Stromnetz ‘
fir das Stromnetz (1/4) rem i

OPNV G Elektro-Pkw

 Zusatzliche Elektrifizierung des OPNV sorgt * Bis 2030 mehr als 100.000 Elektro-Pkw in HH
fur Netzausbaubedarf: erwartet (Anteil > 15%).

» ab 2020 nur noch Beschaffung « Zusatzlicher Energiebedarf: ca. 500 GWh/a.
emissionsfreier Busse moglich (Volumen:
1.600 E-Busse, Energiebedarf > 100
GWh/a)

» Neubau der U5 in den 2020er-Jahren

* Bereits heute: Voraussetzungen fir die
kommende Busladeinfrastruktur missen fir die
acht Betriebshofe der Hochbahn und den einen
Betriebshof der VHH geschaffen werden.

* Bendtigte Anschlussleistung eines Betriebshofs
kann dabei den Anschlussandas |
Hochspannungsnetz erfordern. 9
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Die Bedeutung der Elektromobilitat fir das Stromnetz in Hamburg wird in Projektpartner
den kommenden Jahren stark zunehmen. Der jahrliche Energiebedarf fir ﬁ S "‘
Hamburg wird bis 2030 um ca. 5 bis 10 Prozent steigen. VHH Hamburg '

Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein —
-~ /W
SCHMIT
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Die konkreten Auswirkungen wurden im Rahmen einer Metastudie
Elektromobilitat analysiert. @HOCHBAHN e
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Metastudie: Bedeutung der Elektromobilitat

fur das Stromnetz (2/4)

Anschlussleistungen der Hochbahn-Betriebshofe

BBG Busbetriebshof
Hummelshiittel
Stellplatze: ca. 120

{+800KVA)

Anschlussleistung: 400kVA

BBL Busbetriebshof
Langenfelde

Stellplatze: ca. 180
Anschlussleistung: 800kVA

in 2030 Gleisdreieck!

BBM Busbetriebshof
Mesterkamp

Stellplatze: ca. 140
Anschlussleistung: 400kVA

ansclorf
L u1 ]

BBW Busbetriebshof
Wandsbek

Stellplatze: ca. 160
Anschlussleistung: 400kVA

{+800kVA)

7,5 MV,

SBG Busbetrieb: erelbe -
0 e
f\tnes”cﬁ:lal}gl'ecgtigg: 150kVA ] Stellplatze: ca. 120 Worst-Case
\ e Anschlussleistung: 800kVA
e [ Mittelspannung J
12 MVA al}?llll'g 2 " BBH Busbetriebshof
ellplatze: ca. Harbur
tung: @ v 13,5 MVA =
nschlussleistung: 800kVA Stellplatze: ca. 90 )
e 400KVA reale Umlaufe

Anschl

U Bahwlinian
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© U Bahnhaltestall und 4 .
Busumstexeanlage Hinweis
@ Busumstegeanlagen Nicht berticksichtigt sind die Busse, fur die bisher keine
reguldren Stellplatze vorhanden sind (ca. 80 Busse bei
@ Busaridtdte der HOCHBAHN).

Die notwendige Anschlussleistung der jeweiligen Betriebshofe lasst sich durch die Berticksichtigung

realer Umlaufe und mit Hilfe eines Lademanagements reduzieren.
Die Entwicklung eines Lademanagements ist Bestandteil des Forderprojektes OPEN-LBE.

©

Seite 4

19.01.2017 | Stromnetz Hamburg | Offentliche Ladeinfrastruktur & Auswirkungen auf das Stromnetz



Metastudie: Bedeutung der Elektromobilitat stromnetz Ml
fur das Stromnetz (3/4) Homburg

Kumulierter Tageslastgang fur zusatzlichen Leistungsbedarf in Hamburg — 2030
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Die benotigte Leistung fur den Ausbau des OPNV (U-Bahn und E-Busse) sowie fiir die zusatzlichen

Elektrofahrzeuge ist abhdngig von der Tageszeit und liegt 2030 bei bis zu 300 MW pro Jahr.
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Metastudie: Bedeutung der Elektromobilitat

Stromnetz ‘
fir das Stromnetz (4/4) rem i

Zusatzliche Lasten je UW-Gebiet — 20301 UW-Reserven je UW-Gebiet — 20301

Legende

Legende
@ 380/110-kV-Umspannwerk

@ 380/110-kV-Umspannwerk

® 110-kV-Schaltanlage ® 110-kV-Schaltanlage

o
o 110 bzw. 25/10-kV- © o 110 bzw. 25/10-kV-
Umspannwerk Umspannwerk
. < 18,3 MVA Freie Transformatorkapazitat

B < omva
B < 10MvA

B < 10oMmvA
< s5MvA

B <20 MvA
<  3MVA

B <30MmvA

230 MVA

* Heutige Reserven sind in den meisten Fallen noch ausreichend (nur Elektromobilitat betrachtet). In 2030

werden vier kritische UW-Gebiete gesehen.
* Als mogliche Lésung werden neben dem klassischen Netzausbau intelligente Ladekonzepte betrachtet.

1 Ergebnisse ,Metastudie Elektromobilitat‘, Basis-Szenario
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